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Dieses ist ein geheimer Gegenstand im Sinne 
des § 1 des Gesetzes gegen den Verrat militärischer 
Geheimnisse vom 3. Juni 1914 (M.-V.-Bl. 1914). 

Verstöße gegen dieses' Gesetz werden straf- 
rechtlich verfolgt. 

Seeflugzeug-Versuchs-Kommando 
Warnemünde. 
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" Ganz geheim! 
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deutscher und ausländisch! 

Seeflugzeuge. 



Warnemünde 1917. 
Seeflugzeui-Versuchs-Kommando. 
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Vorwort. 



Die Zeichnungen waren zunächst nur dazu bestimmt, als Grundlage 
zur Beurteilung der Flugzeuge im engen Rahmen des S.-V.-K. zu dienen 
um auch später eine Durcharbeit des vorhandenen Materials zu ermöglichen. 
Erst später wurden die vorhandenen Blätter zu vorliegendem Atlas zusammen- 
gestellt. Infolgedessen stimmen einige Bezeichnungen in den Zeichnungen 
und Tabellen nicht überein, da die Einführung der Marine Typenbezeich- 
nungen auf Grund der militärischen Verwendung (siehe B., FT, C 2 MG. 
usw.) erst viel später erfolgte. Bei Unstimmigkeiten sind die Tabellen 
maßgebend. 

Während der Vorarbeiten für die Drucklegung waren die Anfang 1917 
begonnenen Stabilitätsversuche beim S.-V.-K. so weit durchgeführt, daß 
den Zeichnungen schon einige Kurvenblätter beigegeben werden konnten. 
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Einteilung. 

Teil I. 

Zeichnungen der Typenflugzeuge, aufgenommen beim Seeflugzeug- 
Versuchs-Kommando nach erfolgten Abnahmeflügen. 
Die Zeichnungen sind nach Firmen alphabetisch geordnet, innerhalb 
der Firmen nach folgenden Gruppen: 

1) Einmotorige Flugzeuge, 

a) Einsitzer; 

b) Mehrsitzer; 

2) Zweimotorige Flugzeuge; 

3) Drei- und mehrmotorige Flugzeuge 

und zwar innerhalb jeder Gruppe nach Gesamtmotorleistungen, mit 
den höchsten Leistungen beginnend. Bei gleichen Motorleistungen 
kommen die neuesten Flugzeuge zuerst. 



Teil II. 

Stabilitätsblätter. In den Kurvenblättern sind die Versuchsergebnisse 
dargestellt, wie sie an den einzelnen Flugzeugen für die Stabilität 
auf dem Wasser beim S.-V.-K. gefunden wurden. Die Blätter sind 
geordnet wie die Gruppen in Teil I, In den einzelnen Gruppen sind 
die Flugzeuge nach Firmen alphabetisch geordnet, innerhalb der 
Firmen nach Gesamtmotorleistungen, mit den höchsten Leistungen 
beginnend. Bei gleichen Motorleistungen kommen die neuesten 
Flugzeuge zuerst. 



Teil III. 

Tabellen in denen die wichtigsten Konstruktionsdaten der in Teil I 
dargestellten Flugzeuge enthalten sind. 

Die Tabellen sind nach den gleichen Gesichtspunkten wie Teil II 
geordnet. 



Besondere Erläuterungen sind den einzelnen Teilen vorangestellt. 
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Abkürzungen. 



B. = Bombenflugzeng; 

B. FT. = Bombenflugzeug mit FT. -Geber; 

HFT. = FT. -Flugzeug mit Geber und Empfänger; 

C. = bewaffnetes zweisitziges Flugzeug mit einem M-G; 

C. 2M-G= bewaffnetes zweisitziges Flugzeug mit einem starren und 
einem bewegHchen M-G.; 

C. HFT. = bewaffnetes HFT.-Flugzeug (siehe oben); 
E. = Einsitzer- Flugboot mit einem oder zwei starren M-G.; 

ED. = Einsitzer- Schwimmer- Flugzeug mit einem oder zwei 
starren M-G.; 

T. = Torpedo-Flugzeug, kann auch zum Bomben- und Minen- 

werfen gebraucht werden; 

G. = Großflugzeug, zwei Motore; 

R. = Riesenflugzeug, drei und mehr Motore. 



Inhaltsverzeichnis 

nach Firmen geordnet. 



Deutschland. 


Motor 
PS. Firma 


Mar. 
Nr. 


Zeichng. 
Nr. 1 S. 


Stab 
Nr. 


.-BI. 

o 
o. 


Tabelle 
If. Nr.| S. 


Deutschland. 


Motor 
PS. Firma 


Mar. 
iNr. 


Zeichng. 
Nr. 1 S. 


Stab.-BI. 
Nr. 1 S. 


Tabelle 
If. Nr.| S. 


Albatros 


ED. 


1917 


160 


Merced. 


911 


1 


7 


— 


— 


1 


71 


Friedrichshafen C. 


1917 


150 


Benz 


932 


28 


34 


— 


— 


33 


76 


>f 


ED. 


1917 


160 


Merced. 


949 


1 


7 


1 


61 


2 


71 


„ 


C. 


1917 


150 


Benz 


932 


28 


34 


— 


— 


34 


76 


>> 


ED. 


1916 


160 


Merced. 


747 


2 


8 


— 


— 


3 


71 


„ 


C. 


1915 


150 


Benz 


819 


29 


35 


— 


— 


35 


76 


>? 


T. 


1916 


2X150 Merced. 


527 


3 


9 


— 


— 


48 


79 




C. 


1916 


150 


Benz 


745 


30 


36 


— 


— 


36 


76 


Ago 


C. 


1916 


220 


Merced. 


586 


4 


10 


— 


— 


12 


73 




T. 


1917 


2X150 Benz 


997 


31 


37 


— 


' — ■ 


52 


79 


Brandenburg 


ED. 


1917 


220 


Benz 


990 


5 


11 


— 


— 


4 


71 


„ 


T. 


1916 


2X150 Benz 


678 


32 


38 


— 


■ — ■ 


53 


79 




ED. 


1917 


160 


Maybach 


914 


6 


12 


— 


— 


5 


71 


„ 


G. 


1916 


2X160 Merced. 


300 


33 


39 


— 


— 


54 


79 




ED. 


1917 


!50 


Benz 


1067 


6 


12 


2 


61 


t) 


71 


Gotha 


B. 


1917 


260 


Merced. 


842 


34 


40 


— 


— 


37 


76 




ED. 


1916 


150 


Benz 


784 


7 


13 


3 


62 


7 


71 




C. 


1916 


240 


Maybach 


476 


35 


41 


— 


— ■ 


38 


76 




E. 


1916 


150 


Benz 


946 


8 


14 


4 


62 


8 


72 




B. FT. 


1917 


160 


Merced. 


944 


36 


42 


13 


67 


39 


76 




C. 2M-G 


1917 


160 


Merced. 


1014 


9 


15 


— 


— 


13 


73 




T. 


1917 


2X220 Benz 


801 


37 


43 


— 


— 


55 


80 




B. 


1916 


160 


Merced. 


629 


10 


16 


— 


— 


14 


73 




T. 


1917 


2X160 Merced. 


995 


38 


44 


— 




56 


80 




B. FT. 


1916 


160 


Merced. 


756 


11 


17 


— 


— 


15 


73 


j> 


T. 


1917 


2X160 Merced. 


679 


38 


44 


— 


— 


57 


80 




B. FT. 


1916 


160 


Merced. 


602 


11 


17 


— 


— 


16 


73 




G. 


1916 


2X120 Argus 


676 


39 


45 


— 


— 


58 


80 


n 


C. 


1916 


150 


Benz 


513 


12 


18 


5 


63 


17 


73 




G. 


1916 


2X100 Merced. 


672 


39 


45 


— 


— 


59 


80 




T. 


1917 


2X160 Merced. 


700 


13 


19 


— 


— 


49 


79 


? > 


G. 


1916 


2X160 Merced. 


120 


40 


46 


— 


— 


60 


80 




T. 


1916 


2X160 Merced. 


620 


14 


20 


— 


— 


50 


79 


Gertz 


C. 


1916 


240 


Maybach 


1157 


41 


47 


- 


— 


40 


77 




T. 


1916 


2X160 Merced. 


647 


14 


20 


— 


— 


51 


79 




G. 


1917 


2X240 Maybach 


281 


42 


48 


— 


— 


61 


80 


K. W. Danzig 


B. FT. 


1917 


150 


Benz 


470 


15 


21 


— 


— 


18 


73 




G. 


1917 


2X240 Maybach 


281 


43 


49 


— 


— 


61 


80 


)> 


D. r 1 . 


ly 1 / 


150 


Benz 


470 


15 


21 


— 


— 


19 


74 


Rumplcr 


BD. 


1 n 1 

lyiD 


160 


Merced. 


751 


44 


50 


14 


67 


10 


72 


Friedrichshafen 


ED. 


1916 


160 


Merced. 


749 


16 


22 


— 


— 


9 


72 


Sablatnig 


ED. 


1917 


150 


Benz 


900 


45 


51 


- 


— 


11 


72 




C. FT. 


1917 


240 


Maybach 


669 


17 


23 


— 


— 


20 


74 


* ? 


HFT. 


1917 


150 


Benz 


1230 


46 


52 


15 


68 


41 


77 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


645 


18 


24 


6 


63 


21 


74 




HFT. 


1917 


150 


Benz 


979 


47 


53 


16 


68 


42 


77 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


643 


19 


25 


7 


64 


22 


74 


5) 


HFT. 


1917 


150 


Benz 


978 


47 


53 


16 


68 


43 


77 


M 


C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


643 


20 


26 


7 


64 


23 


74 




B. 


1917 


150 


Benz 


969 


48 


54 






44 


77 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


587 


21 


27 


8 


64 


24 


74 


»» 


B. FT. 


1916 


160 


Merced. 


609 


49 


55 


17 


69 


45 


77 




C. 


1915 


160 


Maybach 


274 


22 


28 






25 


74 


Travemünde 


C. FT. 


1917 


220 


Merced. 


1147 


50 


56 


18 


69 


46 


77 




HFT, 


1917 


150 


Benz 


876 


23 


29 




— 


26 


75 




C. FT. 


1916 


220 


Merced. 


677 


51 


57 






47 


78 


J! 


HFT. 


1916 


150 


Benz 


829 


24 


30 






27 


75 


























Ii 


B.FT. 


1916 


150 


Benz 


691 


24 


30 






28 


75 


England. 
























U 


FT. 

C.2M-G 


1916 
1917 


150 
150 
150 
150 


Benz 
Benz 
Benz 
Benz 


718 
1117 


25 
26 


31 

32 


9 


65 
65 
66 


29 
30 

31 


75 
75 

75 


Sopwith 


B.ED. 


1916 


100 


Gnome 




52 


58 










J> 
>? 
»> 


HFT. 
C. HFT. 


1917 
1917 


1096 
1004 


26 


32 


10 
11 
12 


Verein. Staaten v. N.-A. 




















>> 


C.2M-G 1916 


150 


Benz 


933 


27 


33 




32 


75 


Benoist 


C. 


1916 


2X200 Robert 




53 


59 
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Inhaltsverzeichnis 

nach Flugzeug-Typen geordnet. 



Deutschland. 


Motor 
PS. Firma 


Mar. 
Nr. 


Zeichng. 
Nr. 1 S. 


Stab.-Bl. 
Nr. j S. 


Tabelle 
If. Nr.| S. 


Deutschland. 


Motor 
PS. Firma 


Mar. 
Nr. 


Zeichng. 
Nr. 1 S. 


Stab 
Nr. 


.-Bl. 
S. 


Tabelle 
If. Nr.| S. 


Einmotorige Flugzeuge. 

a) Einsitzer. 




















Friedrichshafen 
>> 
)> 


C. HFT. 
C. 2 M-G 
C. 


1917 
1916 
1917 


150 
150 
150 


Benz 
Benz 
Benz 


1004 
933 
932 


26 
27 
28 


32 
33 
34 


11 

1 9 




66 

. 




31 
32 
33 


75 
75 

76 


Albatros 


ED. 


1917 


160 


Merced. 


911 


1 


7 


— 


— 


1 


71 


n 


C. 


1917 


150 


Benz 


932 


28 


34 








34 


76 




ED. 


1917 


160 


Merced. 


949 


1 


7 


1 


61 


2 


71 


5 J 


C. 


1916 


150 


Benz 


819 


29 


37 








35 


76 




ED. 


1916 


160 


Merced. 


747 


2 


8 






3 


71 




C. 


1916 


150 


Benz 


745 


30 


36 






36 


76 


Brandenburg 


ED. 


1917 


220 


Benz 


990 


5 


11 


— 


_— 


4 


71 


Gotha 


B. 


1917 


260 


Merced. 


842 


34 


40 





— 


37 


76 




ED. 


1917 


160 


Maybach 


914 


6 


12 


— 


— 


5 


71 




C. 


1916 


240 


Maybach 


476 


35 


41 






38 


76 




ED. 


1917 


150 


Benz 


1067 


6 


12 


2 


61 


6 


71 


>> 


B. FT. 


1917 


160 


Merced. 


944 


36 


42 


13 


67 


39 


76 




ED. 


1916 


150 


Benz 


784 


7 


13 


3 


62 


7 


71 


Gertz 


C. 


1916 


240 


Maybach 


1157 


41 


47 








40 


77 




E. 


1916 


150 


Benz 


946 


8 


14 


4 


62 


8 


72 


Sablatnig 


HFT. 


1917 


150 


Benz 


1230 


46 


52 


15 


68 


41 


77 


Friedrichshafen 


ED. 


1916 


160 


Merced. 


749 


16 


22 


— 


— 


9 


72 




HFT. 


1917 


150 


Benz 


979 


47 


53 


16 


68 


42 


77 


Rumpier 


ED. 


1916 


160 


Merced. 


751 


44 


50 


14 


67 


10 


72 


)> 


HFT. 


1917 


150 


Benz 


978 


47 


53 


16 


68 


43 


77 


Sablatnig 


ED. 


1917 


150 


Benz 


900 


45 


51 


— 


— 


11 


72 




B. 


1917 


150 


Benz 


969 


48 


54 








44 


77 


b) Mehrsitzer* 






















Travemünde 


B. FT. 

C. FT. 


1916 
1917 


160 
220 


Merced. 
Merced. 


609 
1147 


49 
50 


55 
56 


17 
18 


69 
69 


45 
46 


77 
77 


Ago 


C. 


1916 


220 


Benz 


586 


4 


10 


— 


— 


12 


73 




C. FT. 


1916 


220 


Merced. 


677 


51 


57 








47 


78 


Brandenburg 


C.2M-G 


1917 


160 


Merced. 


1014 


9 


15 


— 


— 


13 


73 




























B. 

B. FT. 


1916 
1916 


160 
160 


Merced. 
Merced. 


629 
756 


10 
11 


16 
17 


— 
— 


— 
— 


14 
15 


73 
73 


Zweimotorige Flugzeuge. 




















_ i> — 


B. FT. 


1916 


160 


Merced. 


602 


11 


17 


— • 


— 


16 


73 


Albatros 


T. 


1916 


2X160 Merced. 


527 


3 


9 








48 


79 




C. 


1916 


150 


Benz 


513 


12 


18 


5 


63 


17 


73 


Brandenburg 


T. 


1917 


2X160 Merced. 


700 


13 


19 








49 


79 


K. W.' oanzig 


B. FT. 


1917 


150 


Benz 


470 


15 


21 


— 


— 


18 


73 




T. 


1916 


2X160 Merced 


620 


14 


20 





— 


50 


79 




B. FT. 


1917 


150 


Benz 


470 


15 


21 


— 


— 


19 


74 


>> 


T. 


1916 


2X160 Merced. 


647 


14 


20 








51 


79 


Friedrichshafen 


C. FT. 


1917 


240 


Maybach 


669 


17 


23 


— 


— 


20 


74 


Friedrichshafen 


T. 


1917 


2X150 Benz 


997 


31 


37 





- 


52 


79 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


645 


18 


24 


6 


63 


21 


74 




T. 


1916 


2X150 Benz 


678 


32 


38 


_ 





53 


79 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


643 


19 


25 


7 


64 


22 


74 




G. 


1916 


2X160 Merced. 


300 


33 


39 








54 


79 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


643 


20 


26 


7 


64 


23 


74 


Gotha 


T. 


1917 


2X220 Benz 


801 


37 


43 








55 


80 




C. HFT. 


1917 


220 


Benz 


587 


21 


27 


8 


64 


24 


74 


ij 


T. 


1917 


2X160 Merced. 


995 


38 


44 






56 


80 




C. 


1915 


160 


Maybach 


274 


22 


28 






25 


74 


fj 


T. 


1917 


2X160 Merced. 


679 


38 


44 






57 


80 


>> 


HFT. 


1917 


150 


Benz 


876 


23 


29 






26 


74 


)> 


G. 


1916 


2X120 Argus 


676 


39 


45 






58 


80 




HFT. 


1916 


150 


Benz 


829 


24 


30 






27 


75 




G. 


1916 


2X100 Merced. 


672 


39 


45 






59 


80 




B. FT. 


1916 


150 


Benz 


718 


25 


31 






29 


75 


,, (Ursinus) 


G. 


1915 


2X160 Merced. 


120 


40 


46 






60 


80 




C.2M-G 1917 


150 


Benz 


1117 


26 


32 


9 


65 


30 


75 


Gertz 


G. 


1917 


2X240 Maybach 


281 


42 


48 






61 


80 




HFT. 


1917 


150 


Benz 


1096 




' 


10 


65 








G. 


1917 


2X240 Maybach 


281 


43 


49 






1 61 


80 



Typenzeichnun^en. 

Zeichnungen der Typenflugzeuge, aufgenommen beim Seeflugzeug- 
Versuchs-Kommando nach erfolgten Abnahmeflügen. 
Die Zeichnungen sind nach Firmen alphabetisch geordnet, innerhalb 
der Firmen nach folgenden Gruppen: 

1) Einmotorige Flugzeuge, 

a) Einsitzer; 

b) Mehrsitzer; 

2) Zweimotorige Flugzeuge; 

3) Drei- und mehrmotorige Flugzeuge ^ 

und zwar innerhalb jeder Gruppe nach Gesamtmotorleistungen, mit 
den höchsten Leistungen beginnend. Bei gleichen Motorleistungen 
kommen die neuesten Flugzeuge zuerst. 
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Tabelle siehe Seite 71; lfd. Nr. 1. 
Stabilitätsblatt siehe Seite 61; Nr. 1. 



Zeichnung Nr. 1. 
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Seeflu gzeug -Versuchs-Kommando. ! 

«onstr. u. Tec/in. Versuchs-Abteil ung. 



Marin e - Baumeister. 
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Tabelle siehe Seite 71; lfd. Nr. 3. 
Stabilitätsblatt siehe Seite — ; Nr. — 



Zeichnung Nr. 2. 
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Seeflu gzeu g-Versuchs-Kommando. 

Honstt. u. Tecftn. Versuchs-Abteilung. 



Marine- Bau meiste f. 



Tabelle siehe Seite 79; lfd. Nr. 48. 
Stabilitätsblatt siehe Seite — ; Nr. — 



Zeichnung Ur. 3. 
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Seeflu gzeu g-Versuchs-Kommando. 

Konsti\ u.Techn. Versucfis-Abtetfung. 

Marine-ßaume/sfen 



Tabelle siehe Seite 77; lfd. Nr. 46 
Stabilitätsblatt siehe Seite 69; Nr. 18. 



Zeichnung Nr. 50. 
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Seeflu g zeu g -Versuchs-Kommando. 

Honstr. u.Techn. Versachii-AbteH ung. 



Marine-Baunwister. 



Tabelle siehe Seite 78; lfd. Nr. 47. 
Stabilitätsblatt siehe Seite — ; Nr. — 



Zeichnung Nr. 51. 





Piu^ r^oTo f^f^c f~f'^ £ 




Seeflu g zeu g -Versuchs-Kommando. 

Konstt. u. Techn. Versuchs-Abtei/ung. 



Mann e -Baumeister: 



] 



/ 



Tabelle siehe Seite — ; lfd. Nr. — . 
Stabilitätsblatt siehe Seite — ; Nr. — 



Zeichnung Nr. 52. 



58 





- A/ Ö'/V £r /V O .S S £" 



+ 45' 



3,OG>?l 

-1, 31 ?i 



/ T 




Ii Ai-IL 1 I 
1^-9&■^^ h 




1:»0 



I I 



3/1,3% Ko/y yo^rv 















1 

1 


















? 


ut 

♦ 


1 —JA 






18« M- 


QOO _ 


l_ 


— 2.00 -J— 


-9oo 


~p ^ 


— 






ISflO — 


— fi,OÖ 1 M ■ g_£ 


1 — aoo — U> — 


2oo » 



1 



SeeTlu g zeu g -Versuchs-Kommando. 

Kortstr. u.Tscfm. Vefstichs-Abteilun^. 



MafJn&-3aume/ater. 



\ ■ 
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I 



Tabelle siehe Seite -; lfd. Nr. -. 

Stabilitätsblatt siehe Seite — ; Nr. — 



Zeichnung Nr. 53. 



59 






















\ 










t 0° 

± 0° 



3 ,9 3 S?o 
O Vo 
O *2o 
O *Vo 











Bsm STORPS 




















..S00 7- 
























<? 


<; 








<^^^. 






aoo 


S.OOO 


TS /■-}>=> 


































3000 










Sr 




S727 


«9 




































































95- 






ae 






2.0, M- 














8.00 




SSO 










































-1ÖQO 






•-»,-1 S' 


























































Seeflu g zeu g -Versuchs-Kommando. 

Konstr, u.Teehn, Vtfiuohs-Abtell ung. 



MaHne-Baumefsten. 



Stabilitätsblätter. 

Die Blätter sind geordnet wie die Gruppen in Teil I. 

In den Diagrammen sind die Werte der metazentrischen Höhen 
der statischen und dynamischen Stabilität der Flugzeuge für Längs- 
und Querneigung auf dem Wasser dargestellt. Die Kurven sind die 
Ergebnisse der Schwerpunkts- und Krängungsversuche, wie sie für die 
verschiedenen Lagen des Flugzeuges beim S.-V.-K. im Versuchsbassin 
durchgeführt wurden. Bei den Kurven der metazentrischen Höhe waren 
2 verschiedene Maßstäbe erforderlich. Die Kurven der statischen und 
dynamischen Stabilität haben alle den gleichen Maßstab. 



Stabilitätsblatt Nr. 1. 

Typenzeichnung siehe Seite 7. 



HURvsrs/ für: 

QUERrslBIG u/v G ■ 



MG =METBC HO HB FÜR QU£:RN£I6UNG. . /i cm = -f 772 
A/f<5= « " " LRf^&S- •■ . ./lern = 'im 

Mst=^rP)TiscHE: sTRsiUrPiT ^ =100 Hgm 

M6L=^DYNPlMi5CHE. " " 'icm = '2.niMg 



Seefiu gzeug -Versuchs-Kommando. 

Aonstr-u. Techn. Versuchs-Ahtejlung. 




Stabilitätsblatt Nr. 2. 6! 

Typenzeichnung siehe Seite 12. 



KURVE FÜFf : 
QUERl^EIGur\IG 

1 

l 

A/<3 = Ar£- T/QC HÖM£ FÜf=> QUERNElGUI^G, . Crn - 1 m 
l Af;G= « UFINGS- " ...'fc?n=1m 
1 Mst s,TPTi SCHE sTP)BiLirmT 1 cm = 100 /<y/« 


Seeflug-zeugr-Versuchs -Kommando 

Konstr-u Techn Versuchs-Abteilung. 


QfRPthJDEllSBUHG. 
MP)R.-/W9 ^0 6 7 
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Stabilitätsblatt Nr. 3. 

Typenzeichnung siehe Seite 13. 



aUERNEiiGUNG 

UnNOSNElGUNG 



RS^METRC. HÖHE FÜR aUERNBIGU/WG. . -1 cm = 1 m 
MjG° V " V z.ÄA'SS- " , . A cm = ^ m 

Mst=STF)TiSCH£ STRBii-iTFiT_ ..... .I cm =-fOO Mgtri 

M<3>Eüif^MiS<ZHE ' " ■\cm=Zmf<g 



Seeflui rzeug-Versuchs-Kommando. 

Konstr.-u. Techn. Versuchs-Ahtei/ung: 



BRnfS/DE/yBURG. 
/<.D.W. 




Stabilitätsblatt Nr. 4. 

Typenzeichnung siehe Seite 14. 
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KURVEN FÜR: 

QUERNBI'GUHQ ■ 

Lf^NGSfJEieUNG 

M&=^M£TOC. HÖHE FÜR Q,UERNElGUNG. A Cm = Am 

MjS= II " // ^^A^es- " . . A cm - Am 

ri5t = STr)-n'sCHE STfOBIL/Tf^T A cm ^AOOH^m 

Mä.= OVNFtMisCHE •• " A cm "i.nxHg 



Seeflu gzeug -Versuchs-Kommardo. 

Konstr.-u. Techn. Versuchs-Abtei/ung; 



BRRNDEh/BURG. 

c.c. 
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Stabilitätsblatt Nr. 5. 

Typenzeichnung siehe Seite 18. 



KURVEN PUR: 

QUERN£iGUNG 

LFlNGSNBiGUr^G 

MG =M£TF)C. Höhe: für QUEFiNEieUNG.. A cm = 1 m 
MlG= " " " LJj/WGS- " . . A cm -Am 
Mst=STF)TISCHe S-TRBIl-'TCiT 'Xcm. ,AOOHgm 

Md^ayiynMi'scHE « « '^cm=2rnHg 



Seeflu g- zeu g -Yersuchs-Kommando. 

Konstn-u. Techn. Vefs uchs-Abtei/ung; 



BRFiNOENB Un G . 
i-OHNElR -BOOT. 



MP\R .-N2 513. 




1 



Stabilitätsblatt Nr. 6. 

Typenzeichnung siehe Seite 24. 
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OU^RNEIGUNG 

UFIl^GSNEiGUNG 



MG -METRC HÖHE FÜR QUERNBiSUNG. . ^ Cm = 2 m 

MiG' " " " i-fiNGS- '■ ..Acm^Zm 

/^st'STnT/SCHE STPlBl'uiTPlT. /| cm = ^oo H^rrj 

Md =oyNF)MisCHE " " ■^ ctn = 2 fnk^ 



Seeflu g rzeu g Versuchs-Kom mando. 

Uonstp-u. Techn. Vefsuchs-Abteitung, 



F^R/EDR iCHSHPiFEN. 




Stabilitätsblatt Nr. 7. 

Typenzeichnung siehe Seite 25 und 26. 



KURVEN FÜR: 

QUERNEiGUNG 

LnfsIGSNEJGUNG — 



M6=MErP)C. HOHE FÜR QUERNEIGUNG, . A Cm = 2 m 
MlG= " " II LF>NGB~ i' ...^Cm = Zm. 
Mst= BTPIT/SCHE STPlB/LITFiT. , , ,^ /l C777 = 100 Kgm 

Mc^^oyrvfnMiscHE " " lc"7 = 2"i><9 



Seef lugzeu g -Versudis-Kom mando. 

Konstn-u. Tech/7. Vefsuchs-Abtei/ung. 



rRfEDRiCHSHP)F£N 
MPiR.-NB 6^3. 



T 



T 

V 



"T" 



'III i|llil|nn|iiu|Mii|ii.i|.n ,| 



3" 




Stabilitätsblatt Nr. 8. 

Typenzeichnung siehe Seite 27. 
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HURVEN F-UR: 

QUERNEIGUNG 

LFINGSNEiQUNG 



MG ^METRC. HOHE FÜR QUERMEiGUNG, . .-J Cm = 2 W 
MlG^ II II i> unfilGS- " . . /I C 7TJ = 2 m 

Mst = STP)TISCHE STF)B/L/TÜT. .-I cm = ^OOHgm 

Mä-Dyf^P>MISCHE " " .-1 CTI = 2 



Seeflu g zeugVersuchs-Kommando. 

ßfonstn-u.Techn. Versuchs-Abtei/ung: 



FRJEORICHSHRFEN 
MP)RrN^ 587. 



"1 I I pTTTpnqnniTiTrjTiiiiiiiii IIIIII iii| 
in 4^ ff) CM r 6 uio 




Stabilitätsblatt Nr. 9. 

Typenzeichnung siehe Seite 32. 



HURVBN FÜR: 

QUERt^a/GUNG 

LF)NGSNEiGUN& 



7!f6 =r>IETF)C. HÖHE FÜR QUERNEiGUNQ, . ctn = ^ m 

MjG= •• " " uF)NGS- . . A cm = m 

Mst'' S,TF>TJSCHE STF)B/l./TPiT. -1 cm =100 K^m 

Md'Dy/^/^M/'sCHE " " cm = 2. rnKs 



Seeflu g- zeu g -Versuchs-Kommando. 

konstn-u. Tkchn. Vefsuchä-Abtsi/ung: 



rR/EDF(/CHSHRFEM 
33 L., 
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T I r 
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~T — r 
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Stabilitätsblatt Nr. 10. 

Typenzeichnung siehe Seite — 
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HuFlvEly FÜR: 

QUERNElGurslQ ~ 

L.RNOS'siEiGurs'S ■ 

fiTe^ME-roc f-iÖHE FQP) QUB'Rr-JE/GUISIG . Acm^'Zrn 
f^^lG' " " UF)NGS " . A Cm ^ 2 rn 

MsfS TciTiscHE S rP)B/i_/rn t , . . . 1 c m = -loo Ksm 

'DYISIPIMISCME : Acrn^l'^Kg 



Seeflu g zeug-Versuchs-Kommando. 

Konstr-u Techn Versuchs-Ahteilung. 



rR/'EDR I CH5HF)rE A/ 
33 Ei. 
MF)R-/S/2 AOC)S 




Stabilitätsblatt Nr. 11. 

Typenzeichnung siehe Seite 32. 



KURVEN FÜR: 
<^ERNEi&UNG — - 

lAnqsneJgung 



MG =^METfiC- HOHE FÜR QUERNEiGUNG. . A C W = d m 

^iG= " " " i-M/v&s- " . cm = ^m 

Mst=STRTl'BCH£ STFIBtUTF)T_ f\CTn = ^OoKgm 

M&=DyNP)M ISCHE '■ " Acm^ZTnKg 



Seef lugze ug-Versuchs-Kom ma ndo. 

Konstr-u. Techn. Vefsuchs-Abtei/ung. 



Af/=)/=?.-/V^'tOOÖ. 




Stabilitätsblatt Nr. 12. 

Typenzeichnung siehe Seite 32. 



66 



KURVEN FÜR- 
QCfERNEieuNG ~ — 
L^NGSNElGUNG - — - 



MG^NETDC. HOHE FÜR CiUERNEieUNG. . A Cm "'Im 
" " " L.BN&S- " . . .^CT77 =^m 

M&t= srp)T/sCHE srPiaii-hrFitT -1 cm = -100 Ksm 

Md'DVNf^MisCHE " (I 'yCTn-2.mHg 



Se ef I u g -ze ugVers uchs-Kom ma ndo. 

Honstr.-u. Techn. Vefsuchs-Abteilung: 



F-RiEDRJ CHSHPiFEN. 




I 

\ 



I 



Stabilitätsblatt Nr. 13. 

Typenzeichnung siehe Seite 42. 



KURVEN PÜR: 

QUERMEiGUNG 

LFINGSNEiGUN<^ 


Seeflugzeug-Versuchs-Kommando. 

Konsfr.-Li. Techn. Vensuchs-Abteilung. 


MG 'METnC. HÖHE f^ÜR QUERNBIGUNG . . A Cm = y[ Tri 

Mjö" " " " Lfi'VGS- " . . .-3 cm = 'l m 

Mst = STF)Ti5CHE BTfnBli-/Tn'r. , '\crn =AOO Kg m 

M cL = DYNFiMisCHE " ' '?Cm = 2"1A^ 


GOT/-VF) . 



T 1 — 1 — T — i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 i 1 1 1 — I — \ 1 1 1 |rMi|iiM|iiiiniU|hN|iui|iin|ini| 

fr2 !p*pg'jO|Ptofv<3ln-S'<'1'Sär 0-***S' 



0_ 




Stabilitätsblatt Nr. 14. 

Typenzeichnung siehe Seite 50. 
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KURVEN rUR^ 

OUERNBIGUNG 

L-FirvGSfWE/GU/VG — 



AfG =M£TRC. HOHE FÜR QUERNEKHJNG. . ,A Cm = -1 m 
MiG= " " " i-WGS- " ...A cm -Arn 

Mst= STPtTisCHE ZTf^BJL.ITPlT. A cm - AOO Hsm 

M ci=DYfWPIMISCHE " " Acm = ZTnKs 



SeeflM g -zeMg-Versuchs-Kommando. 

Kenatf-ti. Tkchn. Verauchs-Abteilun^. 



&BA. 




Stabilttätsblatt Nr. 15. 

Typenzeichnung siehe Seite 52. 



HURVBN FÜR: 
QUERNBl&Ur^G 



MG=MEmc. HÖHE f^ÜR QUEPNEIGUNQ, . .4 cm= 4 m 

MiG= nun iMngs- 'I . . .A cm = -1 m 

/>1&t = STF)TfsCHE STDBl'UTnT, /\ cm ='iOO Kgm 

Md=Dyf\iPlMiscHE /' " ^ cm. = ^mf<3 



Seeflu g -zeug-Versuchs-Kommando. 

ffonstr.-u.Techn. Vefsuchs-Abteilung. 




Stabilitätsblatt Nr. 16. 

Typenzeichnung siehe Seite 53. 
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HUR\/BN rUH: 

QUERNEiiGUNG 

LnNGSi^El'GUNG 

Ä>G =M£rf^C. HÖHE EUR QUERNEIGUNG. _ /[ CTn = A m. 

t^iG= " " II i-Q/sies- " __ cm - A m 

Mst'SrpiTISCHE 5TFlBiUTF)T_ , . 1 = 100 K^m 

/H<1 = Oy/SIDMiSCHE II >i 4 C77J = 2 fn A-j 

I ' I ' L ' I ' I ' I, ' I I I I I I I I i I 



S eef I u g -ze ugVers uchs-Ko m mando. 

Kbnstf.-u. Thchn. Versuchs-Abtei/ung: 



SFiBL-RT/W/G 




Stabilitätsblatt Nr. 17. 

Typenzeichnung siehe Seite 55. 



KURVEN PÜf=f 

MG'M£Te)C MÖHE FÜR OUERMEIGWSIQ, , _A cm = 2 rn 
MiG= " " L.PINGS- " .-^ crn = Zrn 
^st^srnT/'sc-ze: STaB'LirFiT. . . . '^cm-^ooMsm 

DVrsiO MISCHE " " '^cm'^T.rnMg 


Seef 1 up-zeug-Vers u chs-Kom ma ndo . 

Kanstr-u Techn Ver-suchs-&bteilung 


J-RFi VEMÜNDE . 
MPiR.-MB i-l^Z 
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Stabilitätsblatt Nr. 18. 

Typenzeichnung siehe Seite 56. 



69 



KURVEN f^UR: 

QUERrslEiGUNG 

LFlNGSNEiGUNG 

MG =METPC. HÖh/e rÜR QUERNEIGUNO. . A Cm = i m 
MiG= " " « l-äNGS- " , .<! CfTJ = 'S ?n 

A'sf = STOT/'SCHB STP)Bil-iTPlT -i cm ='!00 Ksrn 

d.^DVfs/P)MiSCHE " " '% Cm = 2. m Kg 

'i'i'i'i'liL'i'i'i' n T=r=f= 



Seeflu g-zeug -Versuchs-Kommando. 

Konstr.-u. Techn. Ver-suchs-Abteilung: 



s./=r 2. 

MPiR.-MS 7-1 O. 
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1. Allgemeines. Die Tabellen sind in folgende Gruppen eingeteilt: 

1) Einmotorige Flugzeuge: 

a) Einsitzer; 

b) Mehrsitzer. 

2) Zweimotorige Flugzeuge. 

3) Drei- und Mehrmotorige Flugzeuge. 

In den einzelnen Gruppen sind die Flugzeuge nach Firmen alpha- 
betisch geordnet, innerhalb der Firmen nach Gesamtmotorleistungen, 
mit den höheren Leistungen beginnend. Bei gleichen Motor- 
leistungen kommen die neuesten Flugzeuge zuerst. 

2. In den Spalten. Spalte 1: Der Name ist die im Dienst gebräuch- 

liche Bezeichnung. Die Art des Flugzeuges wird durch Buchstaben 
hinter der Marine-Nr. kenntlich gemacht und zwar bedeuten: 
B. = Bomben-Flugzeug; 

B. FT. = Bomben-Flugzeug mit FT.-Geber usw. Vergl. Seite 3. 

Die Fabrikbezeichnung ist die Bezeichnung des Typs von Seiten 
der Firma. 

Die Jahreszahl gibt die Zeit der Auslieferung aus der Fabrik an. 
Spalte 3: Der Nennwert der einzelnen Motore ist in PS. angegeben. 
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Spalte 5: Die Leistung ist in PS. angegeben. 
Spalte 6, 7 und 8: Die oberen Zahlen geben die Menge und das 
Gewicht der Betriebsstoffe bei vollen Behältern und normaler 
Flugzeit, die unten stehenden Zahlen bei den Abnahme-Flügen an. 
Spalte 15: Die obere Zahl ist das Leergewicht des Flugzeuges, 
ohne Kühlwasser, Waffen und FT. 

Die weitere Zahl die Zuladung, diese setzt sich zusammen aus : 
1) dem Kühlwasser, 2) den Betriebsstoffen (wie sie für die Ab- 
nahmeprüfung gefordert sind), die untere Zahl in Spalte 7, 3) der 
Nutzlast (Besatzung, Ausrüstung und Bewaffnung) 

Die unterste Zahl ist das Gewicht des betriebsfertigen Flugzeuges 
mit dem die Leistungen in Spalte 18—28 und 42—45 erreicht 
wurden und auf die sich die Angaben in Spalte 30 und 41 beziehen. 
Spalte 41 : Ist das VerhäUnis von Schwimmergewicht zu Schwimmer- 
inhalt angegeben. 

Spalte 42: Betriebsgewicht 

Quadratmeter tragende Fläche. 
Spalte 43: Betriebsgewicht 

effektive PS. 



Seite 71. 



Einmotoriie flu^zeu^e. a) E:insitzer. 



»1 

a> 

s 

E 


See-Fluirzeuire 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


-*-t 
j= 

o bc 


Flugleistunjjen 




CO 




ÖJO 

c 

3 










An- 
zahl 

Druck 

Zug 


u 

0) 






-*-» 


c 


•r" n 

& 3 


t- 


cö 




Steigzeiten in Min. 




Geschwindigkeit 


Anlauf 


ide Nui 


Firma 
Marine-Nr. Art 


s: 

C3 
N 

c 


<u 

•a n 

tu 

S N 




0) CO 

cö 

CO H) 


Behälter 
voll 


cö 

E 


CO 
CO 

<u 

E 
x: 

o 


c 

3 

'5 

-*-» 


CO 
CU 


u< 
a> 

'S 


E 

E 
o 
c 

(U 


M CO 

<U 3 
CU N 

Be- 
triebs- 
gew. 


<u 

E 
o 
V. 


<U 
O. 

E 

tu 

n 


o 
o 
in 


E 

o 
o 

00 


fü 

o 
o 
o 


r 

E 


E 


S 

o 
o 
o 

CO 


CQ 


in kt 
c 


Ti/Std. 

M 
3 

Ü- 
l_ 
_N 

'u, 

O 

X 


c 


in 


bei 

c XI bß 

m/sek. 


Laufer 


Fabriiibezeichnung 
Jahr 


< 


c.c 

cu ^ 

2 


E 


»4-1 


bei 
1 


Abnahme 
kg Std, 




3 

Q 

r 


cn 
n 


DQ 
am 


c 

< 
am 


< 

am 


a 

ca 

mm 


0) 

-a 
o 
CQ 

«Cel. 


o 
o 
in 


o 
o 


C/) 

E 
'S 

J3 


"S 

-4-» 

cn 


c 

cC 


'S 

N 

Sek. 




1 


2 


3 


4 


5 


6 


7 


8 


9 


10 


11 


12 


13 


14 


15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 


1 


Albatros 

911 ED 
W 4 

1917 


1 


160 


CO 

a> 

T3 
0) 
CJ 

1-, 


174 


160 
144 


115 
104 


2V2 
2V4 


X 
< 


1 

Zug 


o 
c~ 


in 
o 
cn" 


5. 
IX. 
16 


16. 
II. 
17 


28. 
III. 
17 


790 
280 

1070 


756 


+ 4 




4 


5 


7,5 


11,5 


20 






158|60 




10 


1 


2 


Albatros 
949 ED 
W 4 

1917 


1 


160 


CO 

a> 
•o 

OJ 
CJ 


178 


160 
105 


115 

75,5 


2V2 

r'/4 


.5 

< 


1 

Zug 


o in 
c- o 

CM 


6. 
X. 
16 


25. 
II. 
17 


28. 
III. 
17 


784 

280 

1064 


756 


+ 4 




4 


5,5 


8,5 


12,5 


23 






160 




15 


0-1 


3 


Albatros 
747 ED 
W 4 

1916 


1 


160 


CO 

a> 

"O 

OJ 

o 
tu 


174,5 


160 
105 


115 

75,5 


VI. 


.2 

< 


1 

Zug 




8. 
VI. 
16 


28 
VIII. 
16 


2Q 
IX. 
16 


799 
280 

1079 


751 


+ 17 






5 


8 


11,5 


22,5 






155 




9 


4—8 


4 


Brandenburg 
990 ED 
W 11 
1917 


1 


220 


N 
C 
0) 

CO 


226 


175 
104 


125 
75 


2 

Ph 


'Je 


1 ' 
Zug 


o 


14. 
X. 
16 


16. 

I. 

17 


H 
II. 
17 


933 
300 

1233 


777 


- 2 






4 


6,5 


9 


16,5 


90 




176 




10 


5 


5 


Brandenburg 

914 ED 
K. D. W. 

1917 


1 


160 


x: 

CO 


162 


174 
118 


125 

85 


3 
2 


c 

0) 
CQ 

et 
a 


1 

Zug 


o 
o 

00 

ri 


o 


12. 
IX. 
16 


29. 
I. 
17 


7 

II. 

17 


759 
280 

1039 


760 


- 11 




3 


4 


6 


9 


16 






172 




8 


1-2 


6 


Brandenburg 
1067 ED 
K. D. W. 

1917 


1 


150 


N 
C 

a> 
DD 


162 


156 
122 


113 
88 


3 

23(1 


V 

x: 
o 

CO 


1 

Zug 


o 
o 

00 


o 


3. 
XI. 
16 


20. 
III. 
17 


25. 
III. 
17 


775 
280 

1055 


769 


io 




3 


4 


7 


11 


22,5 






166 




9 


1-2 


7 


Brandenburg 

784 ED 
K. D. W. 

1916 


1 


150 


N 
C 

aj 
CQ 


157 


169 
116,6 


121 

84 


3 
2 


13 

'n 

0) 

E 


1 

Zug 


o 
t~ 

CM 


o 

00 
1— * 


8. 
VI. 
16 


10. 
IX. 
16 


11. 
IX. 

16 


768 
280 

1048 


759 


1 

+ 14 




4 


4,5 


7,5 


11 


21,5 


! 




171 


90/95 


9 
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Einmotorige fluizeuie. a) Einsitzer 



71 



Abmessungen 




istung 


Metazentrische 
Höhe für 0" 


Zeichnung 


Stabilitätsblatt 


Bemcrk- 
' ungen 


Laufende Nummer 


Tragende Fläche 


Ruder 


Schwimmer 




£i Tragende 
3 Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 

m 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 

m 


g Querruder 


a> 

T3 
3 

l-r 

c 

0) 

J= 

:0 
X 

qm 


g Seitenruder 


« 

N 
C 
< 


3 größte Länge 


3 größte Breite 


O 
kg 


+-» 
"3 

r-; 
_C 

1 


u 

o 

kg 


-♦-» 

_C 

/l 


<U 

u 

CQ 
1-, 

kg/qm 


^ Motor 

CA) 


Quer- 
neigung 

MG 
m 


Längs- 
neigung 

MIG 
m 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite" 


30 


31 


32 


33 


34 


35 


36 


37 


38 


39 


40 


41 42 


43 


44 


45 46 


47 48 


49 50 




31,60 


9,50 
9,20 


1,80 
1,80 


2,00 


1,85 


0,75 


2 


4,860 


0,620 


55 


1100 


0,U5Ü 


33,9 


6,15 


— 




1 


7 








1 


31,60 


9,50 
9,20 


1,80 
1,80 


2,00 


1,85 


0,75 


2 


4,860 


0,620 


55 


1100 


0,050 


33,7 


5,98 


3,78 


3,75 


1 


7 


1 


61 




2 


31 


9,50 
9,20 


1,80 
1,80 


2,00 


1,85 


0,75 


2 


4,860 


0,610 


54 


1100 


0,049 


34,8 


6,18 


2,92 


2,56 


2 


8. 








3 


31,13 


10,10 
10,10 


1,65 
1,65 


2,00 


1,20 


0,64 


2 


5,10 


0,61 


53 


1160 


0,0457 


40 8 


5,46 


3,86 


A 79 


J 










4 


29 


9,30 
9,30 


1,655 
1,655 


1,85 


1,10 


0,64 


2 


5,00 


0,510 


51 


1000 


0,051 


35,8 


6,41 


4,12 


4,76 


6 


12 








5 


29 


9,30 
9,30 


1,655 
1,655 


1,85 


1,10 


0,52 


2 


5,00 


0,610 


51 


1000 


0,051 


36,40 


6,51 


4,30 


5,26 


6 


12 


2 


61 




6 


28,8 


9,30 
9,30 


1,660 
1,660 


1,85 


1,08 


0,65 


2 


4,815 


0,610 


52 


1000 


0,052 


36,40 


6,66 


3,35 


4,17 


7 


13 


3 


62 




7 



Seite 72. 



Einmotorige flu^zeu^e. a) Eünsitzer. 



Laufende Nummer 


oecorjugzeu^e 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


-4-» 

•r c 

^ 3 

W) CÖ 

<u N 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


Flugleistung^en 


Anzahl 


Nennwert des 
einzelnen 


Firma 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


Firma 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


^ Durchmesser 


Steigung 


1 Bestellt 


g Angeliefert 


1 Abgenommen 


1 Barometer 


CO 

0) 
Q. 

S 
0) 

« 

o 
CQ 

«Cel. 


500 m 


Stei^ 

E 

o 
o 

00 


;zeite 
fü 

o 
o 
o 


n in ] 
r 

O 

o 
»n 


2000 m p 


3000 m 


G< 

cö 

cn 

E 
'S 


jschw 
in k 

c 

<v 
bJD 

'S 

CT) 


'indigk 
m/Std. 

bc 

3 

N 

o 


eit 
c 

0) 
"O 

c 

cö 


Anh 
in 

'S 
N 

Sek. 


luf 
bei 

-a ^.^ 

.t^ Ol) 

m/sek. 


1 2 


3 


4 


5 


6 


7 


8 9 


10 


11 


12 


13 


14 15 


16 


17 18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 




Brandenburg 
946 E 
C C. 
1916 




150 


Benz 


162 


180 
118 


129,6 
85 


3 
2 


Axial 


1 

Druck 


2,700 
1,85 


25. 
IX. 
16 


6. 

XI. 

16 


14. 

AU. 

16 


801 

ZoU 

1081 


747 


— 1 




4 


5 


8,5 


13 








160 




14 


4-7 


9 


Friedrichshafen 
749 ED 
43 

1916 


1 


160 


Mercedes 


172 


177 

116,6 


127,4 
84 


3 

2 


Axial 


1 

Zug 


2,800 
1,85 


8. 
VI. 
16 


8. 
IX. 
16 


30. 
IX. 
16 


798 

280 

1078 


751 


+ 11 






6 


9 


12 


22 






163 




9 


6-8 


10 


Rumpier 

751 ED 
6 B. 1 

1916 


1 


160 


Mercedes 


170 


163 
116,6 


117,4 
84 


3 
2 


Axial 


1 

Zug 


2,780 
1,85 


8. 
VI. 
16 


7. 
VIII. 
16 


10. 
VIII. 
16 


854 
280 

1134 


765 


+ 22 




4 


5 


7,5 


10 


18 






151152 




7 


3—5 


11 


Sablatnig 

900 ED 
S. F. 4 

1917 


1 


150 


Benz 


161,5 


160 
115 


114 

82 


3 

2V3 


Wolff 


1 

Zug 


in lo 

00 CO 


17. 
VIII. 
16 


17. 

II 
17 


15. 

IV. 
17 


798 
280 

1078 


747 


+ 13 


2. 




5,5 


8,5 


14 








156:58 


■ 


9 
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Einmotorige fluizeuie. a) Einsitzer 



72. 











Abmessungen 












Belastung 


Metazentrische 














Tragende Fläche 


Ruder 






Schwiipmer 






Höhe 


für 0" 


z-eicnnung 


btabilitätsblatt 




a> 


Tragende 
Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 


Querruder 


Höhenruder 


Seitenruder 


x: 

N 

c 
< 


größte Länge 


größte Breite 


o 

'$ 

O ^ 


x; 


+-» 

o 

o 


TO 

c 


Tragfläche 


U 

O 
» 

Q 


Quer- 
neigung 

MG 


Längs- 
neigung 

Ml G 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


Bemerk- 
ungen 


ufende Numi 


qm 


m 


m 


qm 


qm 


qm 




m 


m 


kg 


1 


kg/1 


kg/qm 


kg/PS 


m 


m 














30 


31 


32 


33 


34 


35 


36 


37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


47 


48 


49 


50 




26,5 


9,30 
8,74 


1,650 
1,650 


1,80 


1,15 


0,54 


o 
o 
CQ 


7,14 


1,00 


140 


3000 


0,047 


40,79 


6,67 


2,55 


8,11 


8 


14 


4 


62 




8 


31 


9,92 
9,40 


1,825 
1,825 


3,00 


1,30 


0,65 


2 


5,00 


0,60 


44 


950 


0,046 


34,80 


6,27 


3,00 


2,23 


16 


22 




— 




9 


36 


12,20 
11,00 


1,725 
1,725 


2,56 


1,90 


0,84 


2 


6,27 


0,65 


56 


1200 


0,046 


31,53 


6,70 


7,02 


7,14 


4 


50 


14 


67 




10 


28,26 


12,00 
7,50 


1,60 
1,60 


2,34 


1,33 


0,54 


2 


4,83 


0,80 


52 


1190 


0,0436 


38,00 


6,70 


4,89 


2,30 


45 


51 








11 



Seite 73. 



Einmotorige fluizeu^e. b) Mehrsitzer. 



Laufende Nummer 


Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


-4-» 

o Ciß 

'S = 
> n 

0X3 CO 

N 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


Flugleistungen 


j= 

cd 
N 
C 
< 


Nennwert des 
einzelnen 


s 

E 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


CC 

E 
>-. 

E 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


<u 

CO 
CO 
0) 

s 

ja 
o 

3 

Q 

r 


c 

3 

'S 

n 


CO 

CQ 

am 


0) 

'S 
C 

am 


g Abgenommen 


+J 

0) 

E 

o 

CO 
CQ 

mm 


^ Bodentemperat. 


s 

o 
o 
in 


Stei§ 

o 
o 

00 


;zeite 
fü 

p 

O 

o 
o 


n in . 
r 

S 

o 
o 
in 


Vlin. 

E 

o 
o 


E 

o 
o 
o 
cn 


G( 

CO 
CD 

■ E 
'S 

X3 


2SChW/ 

in k 
c 

'S 


indigk 
m/Std. 

E 
1 

_N 
'u, 
O 


eit 
c 

0) 

•a 
c 

CO 


Anl, 
in 

Sek. 


iUf 

bei 

ÖX).5 4, 

^ 

m/sek. 




1 


2 


3 


4 


5 


6 


7 8 9 


10 


11 


12 


13 


14 15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 


12 


Ago 

586 C. 
C. II. 

1916 


1 


220 




231,7 


475 
344 


342 
247,5 


4 


^ 

CJ 
CO 
0) 

£X 


1 

Druck 




12. 
XII. 
15 


30. 
VL 
16 


20. 
VII. 
16 


1316 

630 

1946 


751 


+ 19 




7 


8,5 


14 


19 


36,5 


100 




137 


90 


18 


3-4 


13 


Brandenburg 

1014 C. 2 M-Q. 
W. 12 

1917 


1 


160 


0) 
"O 
<U 
U 


166 


203 
200 


152 
150 


3V2. 
3-/2 


n 

'5' 
.*-» 

c« 

Q 


1 

Zug 


in in 


15. 

X. 

16 


20. 

II. 

17 


23. 

II. 

17 


857 
457 

1314 


768 


—1 




6 


8 


13 


20 


38,5 






145 




11 


3-4 


14 


Brandenburg 
629 B. 
G. N. W. 

1916 


1 


160 


TS 
OJ 
CJ 
Vi 

a> 


172,9 


313 
295 


225 
213 


5V4 

5 


c 
IE" 
ct^ 

Q 


1 

Zug 


o o 

00 t~- 


8. 
II. 
16 


21. 

IX. 
16 


28. 
IX. 
16 


1078 
569 

1647 


763 


+ 12 




8 


10,5 


17 


26 




90 


98 


128 




25 


0—1 


15 


Brandenburg 
756 B. FT. 
N. W. 
1916 




1 


160 


CO 

(1> 
•a 

tu 
u 

V- 

0) 


180,6 


280 
280 


213 
213 


5 

5 


x: 

CJ 

CO 

0) 

Di 


1 

Zug 


CO in 

00 in 


27. 

V. 

16 


2. 
X. 
16 


19. 

VI 

XI. 
16 


1032 
582 

1614 


768 


+ 6 




7 


9,5 


15,5 


22,5 




75 


100 


122 




17 


3-4 


16 


Brandenburg 
602 B. FT. 
N. W. 

1916 


1 


160 


CO 

<u 
•o 

<u 

CJ 


163,8 


354 
236 


255 
170 


6 
4 


c 

m 

CO 

cü 
Q 


1 

Zug 


in o 

!>• I> 

CN 


12. 
I. 
16 


30. 
V. 
16 


16. 
VIII. 
16 


1052 
523 

1575 


759 


+ 13 


5,5 


9 


11,5 


20 






72 


92 


121 




12 


3-5 


17 


Brandenburg 
513 C. 
Lohner-Boot 
1916 


1 


150 


N 

c 

0) 

03 


162 


516 
274 


380 
203 


8 
4 


c 

CO 

et 

Q 


1 

Druck 


in o 


OK 

25. 
IX. 
15 


22. 
III. 
16 


28. 
IV. 
16 


1033 
660 

1693 


762 


+ 13 


5,5 


9,5 


12,5 


16 


22 








135136 




24 


3-5 


18 


Danzig 
470 B. FT. 

1917 


1 


150 


N 
C 

cd 


165 


296 
228 


213 
164 


5 
4 


c 

CO 

Q 


1 

Zug 


in o 


26. 
II. 
15 


25. 
IX. 
16 


22. 
IIL 
17 


1063 
447 
1510 


755 


- 1 


5,5 


9,5 


12,5 


22,5 






88 


108 


128 


85 


13 
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Einmotorige flU^zeu^e. b) Mehrsitzer. 



73. 



Abmessungen 




istung 


Metazentrische 
Höhe für 0° 


Zeichnung 


Stabilitätsblatt 


Bemerk- 
ungen 


Laufende Nummer j 


Tragende Fläche 


Ruder 


Schwimmer 


Bela 


X3 Tragende 
3 Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 

m 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 

m 


Querruder 


■g Höhenruder 


g Seitenruder 


CS 
N 
C 
< 


g größte Länge 


3 größte Breite 


! £- 
o 

kg 


1— r 

1 


•g 

'$ 

O 
kg 


"3 
c 

/l 


o 
CO 

kg/qm 


o 
o 

kg/PS 


Quer- 
neigung 

MG 
m 


Längs- 
neigung 

MIG 
m 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


ou 


31 


32 33 




35 36 


öl 


oo 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 46 


47 


48 


49 


50 




59 


^ 18,3 
17,56 


1,70 

1 

1,70 


3,25 


1,45 


1,15 


2 


6,6 


0,87 


101 


2200 


0,046 


33 


8,39 


13,90 


11 n 
1 1,1— 


4 


10 


— 


— 




12 


38,4 


11,25 
10,50 


1,80 
1,80 


1,80 


1,25 


0,75 


2 


5,37 


0,71 


56 


1250 


0,044 


34,20 


7,90 


5,43 


5 33 


q 


15 


— 


— 




13 


52 


16,20 
15,20 


1,80 
1,80 


3,50 


1,50 


0,90 


2 


5,40 


0,90 


98 


• 

2000 


0,046 


31,67 


9,96 


10,37 




1 u 


16 


— 


— ■ 




14 


55 


16,27 
15,27 


1,80 
1,80 


4,20 


1,44 


0,85 


2 


5,45 


0,91 


83,5 


1700 


0,049 


29,34 


8,94 


11,40 


4,72 


11 


17 


— 


— 




15 


55 


16,27 
15,27 


1,80 
1,80 


4,20 


1,44 


0,85 


2 


5,45 


0,91 


100 


1750 


0,057 


1 
1 

28,63 


9,60 


10,20 


4,90 


11 


17 


— 


— 




16 


45 


16,00 
10,00 


1,90 
1,83 


3,95 


1,52 


1,00 


o 

o 

oa 

1—1 


9,60 


1,16 


190 


5200 


0,036 


37,60 


11,30 


4,53 


10,87 


12 


18 


5 


63 




17 


52 


15,68 
14,40 


1,84 
1,84 


4,18 


2,00 


1,11 


2 


5,80 


0,90 


83 


1900 


0,044 


29,04 


9,15 


6,6 


6,18 


15 


21 






- 


18 



□ nmotori^e flu^zeuie. b) Mehrsitzer. 



Laufende Nummer 


See=Fliiö'zeui>'e 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeiclinung 
Jahr 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


■5 § 

0) N 
J 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


Flugleistunsren 


x: 

N 

c 

< 


Nennwert des 
einzelnen 


B 
Ii 

E 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


B 
i~ 

E 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


u 

<ü 

CO 

CO 

tu 

o 
n 
Q 

" n 


3 

_ÖJD 

'S 
n 


-t— ' 

CO 

ca 
am 


-*-t 

<U 

1) 

"03 

C 
< 

am 


c 

E 

E 
o 
c 

<v 
tß 

< 

am 


>- 

0) 

(1) 

E 
0 
t- 

ct3 

CQ 

mm 


0 

? Bodentemperat. 


E 

0 
0 
in 


Stet^ 

E 

0 
0 
00 


jzeite 
fij 

g 

- 0 


n in 1 
ir 

E 

0 
0 
10 


Min. 

g 

0 
0 


E 

0 
0 
0 

CO 


G 
+-1 

+-1 
C/3 

_E 
'S 

XI 


^SChM 

in k 

n 

<v 
&c 

'5 

-*-• 

CA) 


ändigk 
m/Std. 

E 

'C 

0 


eit 

c 

<u 
■a 
c 

CO 


Anl 
in 

-»-* 
'S 

N 

Sek. 


auf 

bei 

1 1 
n.ti 

V, ^-^ 
.H J= M 

m/sek. 


1 2 


3 


4 


5 


6 


! 7 


8 9 


10 


11 12 


13 


14 15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 


1 n 


Danzig 
470 B. FT. 

1917 


1 


150 


N. 

C 

i) 

CQ 


165 


296 


213 


5 


c 

0) 

'S 
1c 
Cs£ 

1^ 
D 


1 

Zug 


VO o 


26. 
IL 
15 


25. 
IX. 
16 


24. 
III. 
17 


1063 
569 
1632 


769 


+ 2 




11,5 


15 


25,5 


43 












23 


2-4 


2(J 


Friedrichshafen 
669 C. FT. 
40 

1917 


1 


240 


o 

CO 

£1 
>> 

^ 


240 


385 
375 


274 

270 


6 
6 


(L> 

a 


2 
Zug 




12. 
II. 

16 


14. 
IV. 
17 


1. 
VI. 
17 


1829 
710 

2539 


762 


+ 16 


5 


8 


10,5 
















20 


0—1 


21 

22 


Friedrichshafen 
645 C. HFT. 
39 
1917 


1 


220 


N 
C 

<u 
CQ 


224 


400 
370 


288 

266 


5-V4 

5V4 


»4-1 

o 

X} 

c 

tu 

Z 


1 

Zug 


O CN 

CO 

CO i-T 


12. 
II. 

16 


31. 
III. 
17 


26. 
IV. 
17 


1370 
664 

2034 


766 


+ 10 


3,5 




7 


11,5 


17 




80 


108 


143 




15 


2-3 


Friedrichshafen 
643 C. HFT. 
33 

1916 


1 


220 


N 
C 


222 


522 


397 


6 


OXJ 
0) 


' 1 

Zug 


ao CN 

00 CO 


12. 

fi 
11. 

16 


31. 
IX. 

16 


Nicht ab- 
genommen 


1315 

DÖ4 

1979 








10 














135 








23 


Friedrichshafen 
643 C. HFT. 
39 
1917 


1 


220 


N 
C 

CD 

CQ 


222 


340 
340 


244 
244 


5 

5 


Ii 
0) 

c 


1 

Zug 


O 00 

CO CO 

CO " 


12. 

II. 

16 


31. 
III. 
17 


17. 
IV. 
17 


1378 

664 

2042 


749 


+ 8 


4,5 




9,5 " 


15 


22 




74 


104 


135 




11 


6-8 


24 


Friedrichshafen 
587 C. HFT. 
39 

1917 


1 


220 


c 

0) 

CQ 


221 


460 
450 


330 
325 


6'/2 
6'/2 


c 

cd 

o 


1 

Zug 


00 O 

00 cc 
CM ^ 


11. 

XII. 
15 


z. 

XII. 
16 


25. 
III. 

17 


1386 
693 

2079 


747 


— 1 




9 


12 


18 


27 




90 


112 


137 




17 


2-3 


25 


Friedrichshafen 
274 C. 
31/60 

1915 


1 


160 


cö 

.c 

>, 


166 


245 

200 


182 
147 


5 
4 


tu 
c 


1 

Druck 


O CO 


10. 
VIII. 
14 


12. 
IV. 
15 


7. 

V. 
15 


1063 
472 
1535 






9,5 


16 










82 


90 


98 




16 


2 



74. 



Abmessungen 




Metazentrische 


Zeichnung 


Stabilitälsblatt 






Tragende Fläche 


1 


Ruder 


Schwimmer 


Belastung 


Höhe 


für 0« 




E 


gende 
äche 


obere 

Uli Icl c 


obere 

unicrt; 


T3 

a 


5-, 

CD 

-a 

3 

JS 
O 

X. 
qm 


•a 

3 

u 
3 

0) 

"S 

qm 


CS 

N 


M 

n 

:c« 
-J 
0) 


(U 

-*-» 
CQ 


x: 


S. 


-*-» 
j= 

tj 


CO 


tu 
o 

b£ 

H 

kg/qm 


o 


Quer- 
neigung 


Längs- 
neigung 


Nr. 


Seite 






Bemerk- 
ungen 


Laufende Num 


qm 


Spann- 
weite 

m 


Trag- 
decktiefe 

m 


<D 

. a 

qm 


C 

< 


:0 
kl 

bio 
m 


:0 
1- 

öxi 
m 


0) 

O 
kg 


1 


O 
kg 


/l 


i i 
! kg/PS 


Mu 
m 


IVA 1 

Ml U 
m 


Nr. 


Seite 


30 


31 


32 


33 


i 34 


35 


36 


37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


47 


48 


49 


50 




52 


15,68 
14,40 


1,84 
1,84 


4,18 


2,00 


1,11 


2 


5,80 


0,90 


83 


1900 


0,044 


31,38 


9,89 


— 


— 


15 


21 


— 


— 




19 


88,9 


21,00 
19,00 


2,44 
2,44 


4,92 


2,60 


1,64 


o 


7,50 


0,91 


122,5 


3000 


0,040 


28,56 


10,58 


15,44 


7,89 


17 


23 


— 


— 




20 


68,5 


17,10 

16,60 


2,28 
2,28 


4,72 


1,80 


1,20 


2 


6,50 


0,91 


96 


2100 


0,045 


29,60 


8,48 


14,85 


8,28 


18 


24 


6 


63 




21 


61 


15,50 
14,20 


2,28 
2,28 


4,37 


1,80 


1,00 


2 


6,50 


0,90 


109,5 


2400 


0,045 


32,46 


8,88 


8,64 


7,46 


19 


25 


7 


64 




22 


68,5 


17,10 
16,60 


2,28 
2,28 


4,72 


1,80 


1,20 


2 


6,52 


0,91 


109,5 


2400 


0,045 


29,80 


9,20 


14,57 


8,02 


20 


26 


7 


64 




23 


68,76 


17,20 
16,60 


2,28 
2,28 


i 

4,72 


1,56 


0,88 


2 


6,58 


1 

0,91 


102 


2100 


0,048 


30,35 


9,9 


14,0 


8,04 


21 


27 


8 


64 




24 


60 


16,85 
15,80 


2,00 
2,00 


5,91 


2,51 


1,46 


2 


5,55 


0,75 


108,5 


1900 


0,057 


25,83 


9,25 


15,05 


6,35 


22 


28 








25 



1 

[ 

i 

Einmotorige flu^zeuie. b) Mehrsitzer. 



Laufende Nummer 


See=FliJgzeuge 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
fahr 

J 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


cj ÜD 

•r c 

0) TJ 

CUD CÖ 

CD N 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


FlugleistUngen 


Anzahl . 


Nennwert des 
einzelnen 


Firma 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


Firma 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


^ Durchmesser 


Steigung 


1 Bestellt 


g Angeliefert 


3 Abgenommen 


1 Barometer 


^ Bodentemperat. 


500 m 


Steij 

E 
o 


^zeite 
fü 

s 

o 
o 

o 


n in j 
r 

£ 
O 

o 
in 


Min. 

E 

o 
o 
o 


3000 m 


G 

CO 

cn 

E 
"S 


esch\\ 
in k 

c 

.2f 
'S 
-+-» 


nndigk 
m/Std. 

3 
Üj. 

_N 
'd 

O 

X 


eit 

c 
c 

CO 


Anl 
in 

'S 

N 

Sek. 


auf 
bei 

.£ x: M 
m/sek. 




1 


2 


3 


4 


5 6 


7 


8 


9 


10 


11 12 


13 


14 


15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 25 


26 


27 


28 


29 


26 


Frieclriclishafen 
876 HFT. 
33 E. 

1917 


1 


150 


Benz 


162 


287 
280 


207 
201 


5 
5 


Wotan 


1 

Zug 


lO o 
CM ^ 


10. 

vin. 

16 


30. 
XII. 

iD 


13. 
I, 

1 'T 

17 


984 
1538 


753 


+ I 


5 


9,5 


11,5 


17 






80 


100 


126 




24 


0-1 


27 


Friedrichshafen 
829 HFT. 
33 E. 

1916 


1 


150 


Benz 


162,6 


280 
280 


201 
201 


5 
5 


Imperial 


1 

Zug 


O 00 
00 lO 

CMrH 


28. 
VI. 
16 


10. 

X. 

iD 


19. 

X. 
lo 


982 
1536 


762 


+ 4 


4,5 


7,5 


9,5 


16 






80 


85 


121 




19 


0-1 


28 


Friedrichshafen 
691 B. FT. 
33 E. 

1916 


1 


150 


Benz 


161 


345 
345 


245 
245 


6 
6 


Integral 


1 

Zug 


O 00 
00 LO 

r^f — " 


10. 
IV. 
16 


19. 
VI. 

iD 


5. 

VII. 

1 / 


1008 
1653 


756 


+ 29 


7,5 


13.5 


17,5 


32 


62 




85 


103 


119 




25 


0-1 


29 


Friedrichshafen 
718 FT. 
33 E. 

1916 


1 


150 


Benz 




342 
342 


246 
246 


6 
6 


Integral 


1 

Zug 


O 00 

00 lo 

CN — " 


4. 

V. 

16 


15. 
VII. 
16 


18. 
VII. 

16 


1010 
1655 


756 


+ 15 


7,5 


12 


15,5 


28 








108 


123:25 




23 


3-6 


30 


Friedrichshafen 
1117 C. 2 M-G. 
33 L. 

1917 


1 


150 


Benz 


162,8 


202 
200 


145 
144 


4 

4 


Niendorf 


1 

Zug 


o t- 

CD 


21. 
XII. 
16 


4. 
IV, 
17 


25. 
IV. 
17 


913 

HO 1 

1370 


752 


+ 8 


4,5 


' 


9 


14,5 


21,5 


32,5 
für 
2400 






144 




18 


6-8 


31 ' 


Friedrichshafen 
1004 C. HFT. 

OO L. 

1917 


1 


150 


Benz 


163 


203 
200 


146 
144 


4 
4 


Niendorf 


1 

Zug 


O 00 
CD 

CN --T 


13. 
X. 
16 


6. 

III. 

17 


28. 
III. 
17 


917 
471 

1388 


756 


+ 3 




6 


8 


13 


23,5 




81 


110 


139 




18 


0-1 


32 


Friedrichshafen 
933 C. 2 M-G. 
33 L. 

1916 


1 


150 


Benz 


163 


220 
220 


158 
158 


3'/2 

3V2 


Wotan 


1 

Zug 


in in 


2. 

IX. 
16 


30. 
VII. 
16 


26. 
I. 
17 


916 
457 
1373 


777 


— 2 




6,5 


8 


.13,5 


20 


49,5 


80 




136 




16 


6 



Einmotorige flu^zeu^e. b) Mehrsitzer 



7S. 



Abmessungen 






Metazentrische 
Höhe für 0° 


Zeichnung 


Stabilitätsblatt 


Bemerk- 
un{Ten 


Laufende Nummer 


Tragende Fläche | Ruder 


Schwimmer 


Dcld 


jD Tragende 
3 Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 

ra 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 

m 


Querruder 


■g Höhenruder 


2 Seitenruder 


s 

N 
C 
< 


3 größte Länge 


3 größteBreite 


i 

1 ^ 

; ^ 

1 a> 

o 

kg 


JZ 
C 

. 1 


x: 

'% 

<u 

O 
kg 


'S 
x: 

/l 


0) 

o 

&C 
CO 

kg/qm 


o 
o 

kg/PS 


Quer- 
neigung 

MG 
m 


Längs- 
neigung 

MIG 
m 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


30 31 


32 33 34 


35 36 


37 


38 39 40 


I 41 


42 43 44 1 45 46 


47 48 


49 


50 




DZ,I 


i 

1 16,80 
15,15 


1,78 
1,78 


4,1z 


l,o8 


0,92 


2 


5,70 


0,90 


82,5 


1700 


0,048 


29,20 


9,49 


16,72 


6,10 


23 


29 




— 




26 


Dd,l 


16,75 
15,50 


1,76 
1,76 


3,68 


1,68 


1,01 


2 


5,73 


0,90 


77 


1700 


0,046 


29,14 


9,44 


17,45 


6,95 


24 


30 




— 




27 




16,75 
15,50 


1,76 
1,76 


3,68 


1,68 


1,01 


2 


5,73 


0,90 


81 


1900 


0,042 


31,36 


10,17 






24 


30 




— ' 




28 


53,40 


16,80 
15,30 


1,742 
1,742 


4,60 


1,25 


1,00 


2 


5,73 


0,90 


82 


1900 


0,043 


30,70 


10 10 


1 71 


A Sil 
■±,0 / 




Ol 




— 




29 


40,54 


13,20 
11,70 


1,80 
1,80 


3,30 


1,30 


0,60 


2 


0,35 


0,815 


76 


1400 


0,054 


33,54 


8,42 






26 


32 


9 


65 




30 


40,54 


13,20 
11,70 


1,80 
1,80 


3,30 


l;30 


0,60 


2 


5,35 


0,815 


75 


1400 


0,054 . 


34,20 


8,50 


7,29 


4,70 


26 


32 


11 

und 
12 


66 




31 


40,54 


13,30 
11,70 


1,78 
1,78 


3,24 


1,30 


0,60 


2 


5,35 


0,815 


68,7 


1400 


0,049 


33,90 


8,43 


7,60 


5,04 


27 


33 








32 



Seite 76. 



Einmotorige flu^zeu^e. b) Mehrsitzer. 



Laufende Nummer 


See=Flug'zeiige 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


'S SJ3 
^ 

> 3 
<U TT 

b£ Cö 

(U 3 

cu N 
_1 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


Flugleistungen 


Anzahl 


Nennwert des 
einzelnen 


Firma 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


Firma 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


Durchmesser 


Steigung 


1 Bestellt 


g Angeliefert 


g Abgenommen 


1 Barometer 


? Bodentemperat. 


500 m 


Stei^ 

3 

O 
O 
00 


;zeite 
fü 

p 

o 
o 
o 


n in i 
r 

p 

o 
o 
in 


2000 m ?■ 


3000 m 


G< 

CÖ 

E 
'S 


äschw 
in k 

p 

cu 

"S 
-#-» 
cc 


'indigk 
m/Std. 

3 

E 
1 

"C 
o 

a: 


eit 

p 

p 

cö 

-J 


Anl. 
in 

'S 

N 

Sek. 


auf 
bei 

c.t; 

•o 

P J= &£ 

m/sek. 




1 2 


3 


4 


5 


6 ! 7 


8 


9 


10 


11 


12 


13 


14 15 


16 


17 


18 19 


20 21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 


33 


Friedrichshafen 
932 C. 
33 K. 

1917 


1 


150 


Benz 


167 


287 
280 


206,6 
201 


5 
5 


Wotan 


1 

Zug 


lO o 
CM ^ 


2. 
IX. 
16 


27. 
XII. 
16 


13. 
I. 
17 


948 
529 

1477 


744 


- 2 


7 


12,5 


16,5 








96 


104 


134|35 


90 


24 


5-6 


34 


Friedrichshafen 
932 C. 
33 K. 
1917 


1 


150 


Benz 


167 


207 


149 


3V2 


Wotan 


1 

Zug 


m o 
t~ 


2. 
IX. 

16 


27. 
XII. 
16 


13. 

I. 

17 


948 
457 

1405 






5 


10,5 


12,5 
















19 


4—5 


35 


Friedrichshafen 
819 C 
33 H. 

1916 


1 


150 


Benz 


164 


287 
280 


217 
201 


5 
5 


Imperial 


1 

Zug 


ifi 00 
o in 


26. 
V. 
16 


13. 
X. 
16 


19. 
X. 
16 


948 
529 

1477 


762 


+ 8 


4,5 


9 


11 


18,5 






83 


103 


123 




20 


2-3 


36 


Friedrichshafen 
745 C. 
33 H. 

1916 


1 
1 


150 


Benz 


164 


355 
320 


266 
240 


5'/* 
5 


Integral 


1 

Zug ■ 


O 00 

00 lO 

CM 


11. 

V. 
16 


12. 
VIII. 
16 


17. 
VIII. 
16 


877 
o40 
1417 


761 


+ 16 


5,5 9,5 

! 


12,5 


16 


- 

21 




85 


97 


125 




14 


3-4 


37 


Gotha 
842 B. 
W. D. 15 

1917 


1 


260 


Mercedes 


266 


562 
475 


405 
342 


5'V4 

5 


Heine 


1 

Zug 


o o 

00 
CO — 


14. 
VII. 

16 


5. 

V. 
17 


6. 
VI. 
17 


1500 
760 

2260 


765 


-f 19 




7 


8,5 


13,5 


20,5 


43,5 










14 


1-2 


38 


Gotha 
476 C. 
W. D. 8 

1916 


1 


240 


Maybach 


239 


234 
231 


169 
166 


3 
3 


Reschke 


1 

Zug 


o in 

O 00 

COr-T 


22. 
IV. 
15 


15. 
II. 
16 


8. 

IV. 

16 


1254 

520 

1774 


769 


+ 13 


3 


5,5 


6,5 


10,5 


17 


24 
für 
2600 






135|40 




12 


2-3 


39 


Gotha 
944 B. FT. 
W. D. 12a 

1917 


1 


160 


Mercedes 


183 


295 
280 


224 
201 


5 
5 


Reschke 


1 

Zug 


2,80 
1,60 


Angebot von 
Gotha 


24. 
II. 
17 


1. 

III. 
17 


1006 
535 
1541 


762 


+ 5 




6 


7,5 


12 


19 


41 


80 


114 


141 




15 


2—3 



Einmotorige flu^zeuie. b) Mehrsitzer. 



76. 



Abmessungen 




Metazentrische 


Zeichnung 


Stabüitätsblatt 






Tragende Fläche 


1 


Ruder 


Schwimmer 


Belastung 


Höhe 


für 0'^ 




E 


gende 
äche 


obere 
untere 


obere 
untere 


i-. 
a> 
•a 

u 


g Höhenruder 


3 Seitenruder 


Si 

«3 
N 


■ aj 
c 

:cC 
-J 
il> 


"S 

oa 

1) 


' +-» 

i 


CS 


CJ 

'% 


CÖ 

J3 


0) 

x: 

CJ 
CO 

H 

kg/qm 


0 
0 


Quer- 
neigung 


Längs- 
neigung 










Bemerk- 
ungen 


Laufende Num 


qm 


Spann- 
weite 

m 


Trag- 
decktiefe 

m 


<u 

3 

qm 


< 


CG 

m 


:0 
u. 

tUD 

m 


kg 


c 

1 


0 

kg 


/I 


kg/PS 


MG 
m 


MIG 
m 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


30 


31 


32 


33 


34 


35 


36 


i 37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


47 


48 


49 


50 






1 

14,20 
12,66 


1,78 
1,78 


3,95 


1,60 

1 

I 
I 


0,95 


2 


i 

5,645 


0,90 


82,3 


1700 


0,048 


34,08 


9,08 


12,13 


5,9 


28 


34 


— 


— 




33 




14,20 
12,66 


1,78 
1,78 


3,95 


1,60 


0,95 


2 


5,645 


0,90 


82,3 


1700 


0,048 


32,37 


8,64 







28 


1 

34 


— 


— 




34 




14,20 
12,66 


1,76 
1,76 


3,68 


1,68 


1,01 


2 


5,1)45 


0,90 


80,5 


1700 


0,047 


34,04 


9,03 


12,90 . 


7,22 


29 


35 


— 


— ' 




85 




14,10 
12,63 


1,76 
1,76 


3,55 


1,70 


1,00 


2 


5,71 


0,90 


73 


1700 


0,043 


32,65 


8,64 


14,25 


8,43 


30 


36 


— 


— 




36 


64,4 


17,60 
16,00 


2,02 
2,02 


3,50 


2,00 


1.00 


2 


6,93 


0,90 


114,5 


2590 


0,044 


35,09 


8,50 






■ 

34 


40 


— 


— 




37 


55,5 


16,00 
14,80 


1,85 
1,85 


4,00 


2,00 


1,40 


2 


6,65 


1 

0,80 

! 

1 


95 


2100 


0,045 


31,78 


7,42 






35 


41 








38 


54 


15,00 
14,00 


1,92 
1,92 


2,80 


1,60 


1,10 


2 


6,33 


0,80 


79,5 


1840 


0,043 


28,5 


8,40 


13,31 


8,76 


36 


42 


13 


67 




39 



Seite 77. 



Einmotorige flu^zeuie. b) Mehrsitzer. 



Laufende Nummer 


See=Flue"zeu£re 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


E 


Jenzin 


Propeller 


Bauzeit 


x: 

O tUD 

'S ^ 
<u -a 

QJ3 CC 
0) 3 

tu N 

Be- 
triebs- 
gew, 
kg 


Flugleistunjfen 


Anzahl 


Nennwert des 
einzelnen 


Firma 


Gesamte 
effektive Leistung 




Firma 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


^ Durchmesser 


Steigung 


1 Bestellt 


g Angeliefert 


1 Abgenommen 


1 Barometer 


f? Bodentemperat. 


Steigzeiten in Min. 


Geschwindigkeit 


Anlauf 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 kg Std. 


500 m 


800 m 


fü 

o 
o 
o 


1500 m 


2000 m 


3000 m 


beim Start 


in kl 

c 
"S 


Horiz.-Flug g 


Landen 


in 
'S 

N 

Sek. 


bei 

DX).5 CU 

^-^ 
.5 x: bc 

^^'■^ 
m/sek. 




1 


2 


3 


4 


5 


6 


7 


8 


9 


10 


11 


12 


13 


14 15 


16 17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 






40 


Oertz 
1157 C. 

vv . o 

1916 


1 


240 


Maybach 


245 


475 
440 


360 
334 


6 
5 


Axial 


1 

Druck 


— to 

CO CN 


10. 
XII. 

ID 


31. 
VIII. 

ID 


21. 

IX. 
16 


1584 
641 

2225 


716 


+ 13 




7,5 


9,5 


15 


21 




75|80 


103 


136 


73 


20 


6-7 


41 


Sablatnig 
1230 HFT. 
o. r . ü 

1917 


1 


150 


Benz 


161 


298 
200 


214 
144 


5 

3V2 


Wolff 


1 

Zug 


in 00 
00 to 

CN.-r 


9. 
X. 

lO 


25. 

V. 

t 7 
1 / 


7. 

VI. 

17 


1069 
553 

1622 


766 


+ 16 




9 


12 


21 


33 












25 


3 


42 


Sablatnig 
979 HFT. 

O. F. tj 

1917 


1 


150 


Benz 


161 


298 
220 


214 
158 


5 

3,7 


Wolff 


1 

Zug 


in 00 
00 to 
CN -T 


9. 

X. 

1 fi 
lu 


15. 
III. 

1 7 


1. 

V. 
17 


1043 
553 
1596 


765 


+ 11 


6 


10 


13 


20,5 






76 


92 


139 




16 


5 


43 


Sablatnig 
978 HFT. 
's F 

1917 


1 


150 


Benz 


162 


304 
175 


219 
126 


5 
3 


Wolff 


1 

Zug 


in CO 

00 '» 

CN r-T 


9. 
X. 
16 


5. 
IIL 
17 

■ 


19. 

IV 

1 V . 

17 


1042 
1595 




1 iq 

i- lö 


4,5 




10 


17 


24,5 




80 


88 


130 




14 


5-7 


44 


Sablatnig 

969 B. 

1917 


1 


150 


Benz 


164 


303 
280 


230 

201 


5,4 
5 


o 


1 

Zug 


in o 
00 to 

CNf— ' 


14. 
III. 
16 


9. 
I 

17 


8. 
II. 
17 


1012 

569 
1581 


762 


-t- 16 


6 


8 


13,6 


19,5 






75 


96 


136 




16 


2-3 


45 


Sablatnig 
609 B. FT. 
S. F. 2 

1916 


1 


160 


Mercedes 


165 


290 
280 


209 
201 


5 
5 


Wolff 


1 

Zug 


in 00 
00 to 
CN 


14. 
I. 
16 


11. 
VIII. 
16 


21. 
VIII. 
16 


1078 

619 

1797 


761 


+ 20 


5 


8,5 


11 


18 






85 


104 


130 




20 


3-4 


46 


Travemünde 
1147 C. FT. 
F. 2 

1917 


1 


220 


Mercedes 


225 


406 
380 


293 
273 


5 

5 


Garuda 


1 

Zug 


OO 
—1 o 

oo-oo' 


21. 
XII. 
16 


2. 
V. 
17 


3. 
V. 
17 


1440 

664 

2104 


765 


+ 15 


4 




7,5 


12 


19 


30 
für 
2700 


83 


104 


141 




16 
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Einmotorige flU^Zeu^e. b) Mehrsitzer 



77. 











Abmessu 


ngen 














Metazentrische 


Zeichnung 


Stabilitätsblatt 




u 


Tragende Fläche 


Ruder 


Schwimmer 


Belastung 


Höhe 


für 0" 




B 


j3 Tragende 
3 Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 

m 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 

m 


■§ Querruder 


g Höhenruder 


Seitenruder 


N 
C 
< 


3 größte Länge 


3 größte Breite 


x: 

o 

o 

kg 


1 


i 

o 

'% 

Ii 

o 

kg 


CC 

x: 
c 

/l 


Ol 

x: 
u 

2S 

H 
kg/qm 


^ Motor 


Quer- 
neigung 

MG 
m 


Längs- 
neigung 

MIG 
m 


Mi- 

iNr. 


Seite 


JNr. 


Seite 


Bemerk- 
ungen 


Laufende Num 


oU 


31 


1 32 

1 




Q/1 

o4 


OK 
OD 


36 


o7 


■ oo 
Oö 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


47 


48 


49 


50 1 


70 


i 

1 

19,60 
15,60 

- 


2,12 
2,12 


4,56 


2,50 


1,10 


-+-* 
o 
o 
OQ 


9,96 


2,21 


— 


— 






32,20 


! 

9,18 


0,35 


8,79 


41 


47 


— 


— 




40 


50,56 


17,30 
12,50 


1,85 
1,85 


4,00 


1,60 


0,66 


2 


6,25 


0,82 


95 


1850 


0,051 


32,90 


10,03 


13,17 


8,27 


46 


52 


15 


68 




41 


50,55 


17,30 
12,50 


1,85 
1,85 


4 


1,60 


0,66 


2 


5,60 


0,90 


83 


1800 


0,0416 


31,60 


9,95 


11,92 


4,64 


47 


53 


16 


68 




49 


. 50,56 


17,30 
12,50 


1,85 
1,85 


4 


1,60 


0,66 


2 


5,60 


0,90 


83 


1800 


0,0416 


31,58 


9,80 


11,92 


4,64 


47 


53 


16 


68 




43 


50,56 


17,30 
12,50 


1,85 
1,85 


4,00 


1,60 


0.66 


2 


5,70 


0,80 


81 


1900 


0,0426 


31,20 


9,70 


9,84 


3,66 


48 


54 


— 


— 




44 


56 


18,53 
13,39 


1,85 
1,85 


4,00 


2,00 


1,00 


2 


5,81 


0,80 


99 


1900 


0,0522 


32,63 


10,28 


12,75 


4,43 


49 


55 


17 


69 




45 


79 


18,00 
18,00 


2,30 
2,30 


7,30 


2,40 


1,30 


2 


7,30 


1,04 


116 


2600 


0,044 


26,63 


9,88 


14,13 


10,16 


50 

j 


56 


18 


69 




46 



Seite 78. 



□ nmotori^e flu^Zeuie. b) Mehrsitzer. 



See^Flugzeuge 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 



Motore 



N 
C 

< 



c 

3 
-«-» 

KS ^ 

CD 



Benzin 



Behälter 
voll 



bei Abnahme 
1 j kg j Std. 



Propeller 





An- 




zahl 


B 






Druck 




Zug 



m 



1 



6 



8 



10 



11 



Bauzeit 



CO 



am 



"03 

< 



am 



c 

S 

E 
o 
c 

< 



am 



ü SUD 

•r c 
0) -o 

4) 3 
CD N 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 



12 



13 



14 



15 



Flugleistungen 



c 
o 

iXl 



mm 



0) 

D 
C 

•a 

o 
OQ 

"Cel, 



Steigzeiten in Min. 
für 



o 
o 



o 



p 


p 


E 


E 


o 


o 


o 


o 


o 


o 


o 


o 


o 


in 




o 








CO 



Geschwindigkeit 
in km/Std. 



16 17 i 18 



19 20 



21 22 23 ! 24 



Travemünde 
677 C. FT. 

F. 2 

1916 



220 



CO 

o 



232 



n 

D 
_OJD 

'S 

CA) 



3 



o 
X 



dl 
c 



Anlauf 



in 



N 



Sek. 



25 



26 27 



436 
436 



331 
331 



5 
5 



28 



•a 

3 
CO 
O 



1 

Zug 



Si2 



31. 


7. 


9. 


1540 






























III. 


XI. 


XI. 


664 


755 


+ 9 




7,5 


10 


16 


25,5 


64,5 


80 


86 






16 


1-3 


16 


16 


16 


2204 































pnmotoriie fluizeu^e. b) Mehrsitzer. 
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Abmessungen 


Belastung 


Metazentrische 














Tragende Fläche 


1 


Ruder 








Schwimmer 






Höhe für 0° 


z,eicnnung 


btaDUitatsDlatt 




a> 
P 


Tragende 
Fläche 


obere 

untere 
Snann- 

Ly w 1 1 K ■ 

weite 


obere 
untere 

decktiefe 


Querruder 


Höhenruder 


Seitenruder 


Anzahl 


größte Länge 


größte Breite 


Gewicht 


Inhalt 


Gewicht 


Inhalt 


Tragfläche 


Motor 


Quer- 
neigung 


Längs- 
neigung 

Ml (j 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


Bemerk- 
ungen 


iufende Numi 


qm 


m 


m 


qm 


qm 


qm 




m 


m 


kg 


1 


kg/1 


kg/qm 


kg/PS 


m 


m 












-j 


30 


31, 


32 


33 


34 


35 


36 


37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


46 


47 


48 


49 


50 




86 


19,00 
19,00 


2,30 
2,30 


7,3d 


2,40 


1,46 


2 


7,80 


1,11 


120 


3000 


0,040 


25,62 


9,50 






51 


57 








47 



Seite 79. 



Zweimotorige fiu^zeu^e. 



Laufende Nummer 


See=FlU2'zeu2*e 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


Benzin 


Propeller 


Bauzeit 


x: 
CJ 

'i § 

CU T3 

QJ) cö 

(U 3 
OJ N 
J 

Be- 
triebs- 
gew. 

kg 


Flugleistungen 


CO 
N 
C 
< 


Nennwert des 
einzelnen 


cö 

E 
E 


Gesamte 
effektive Leistung 


Behälter 

voll 
bei Abnahme 

1 " kg Std. 


cc 


An- 
zahl 

Druck 

Zug 


<u 

CO 
CO 

S 

JZ 
CJ 

3 

Q 

r 


bc 
c 
3 

'S 

CO 

n 


'S 

CO 

<U 

■ CQ 

am 


k< 

0) 

'S 

SUD 

c 

< 
am 


c 

0) 

E 

E 
0 

3 

0» 

W) 

< 

am 


>- 

(D 

cu 
E 
p 

cö 
CQ 

mm 


cö 

cu 

E 

cu 
-fi 
3 
<U 

•a 
0 
DQ 

«Cel. 


3 

0 
in 


Steig 

E 

0 
00 


'zeite 
fü 

pH 


n in ] 
r 

S 

0 
0 
in 


Vlin. 

r- 

0 
0 
0 

CVl 


E 

0 
0 
0 
00 


Oi 

-*-» 
i- 

cö 
■*-• 
C/2 

'S 

X5 


jschw 
in k 

c 
'S 


'indigk 
m/Std. 

3 

■ .d 

0 

X. 


eit 

3 

-a 

cä 


Anh 
in 

'S 

N 

Sek. 


lUf 

bei 

1 1 

^ c 

'S 

m/sek. 


1 2 


3 


4 


5 6 


7 


8 


9 10 


11 


12 


13 14 15 16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


28 


29 


48 


Albatros 
527 T. 
V. T. 

1916 


2 


160 


-a 
o 


324 


744 
472 


536 
340 


6V2 
4 


T3 


2 

Druck 


0 

00 \n 

CN r-T 


Q 
y. 

IX. 

15 


1. 

V 

V . 

16 


5. 
vni 

V III. 

16 


2075 

1494 

3519 




+ 14 


12 


25 


37 


ou 
für 
1200 










118 




120 


Ö 


49 


Brandenburg 
700 T. 
G. W. 
1917 


2 


160 


CO 

•a 

a> 

CJ 

Ii 

0) 


346 


716 

450 


544 
341 


6'/2 

4 


C 

x: 
-+-• 
cö 

Q 


2 
Zug 


0 0 
CO CO 

CN ^ 


Iii. 
IV. 
16 


3. 

Y 
.A.. 

16 


18. 
16 


2361 
1 49r; 

3787 


7R9 


+ 9 


9 


14,5 


19,5 


34 






86 


98 


119 




40 


3-5 


50 


Brandenburg 
620 C. 
G. W. 
1916 


2 


160 


•ö 

4) 
O 
u, 


337 


716 
472 


515 
340 


4 


c 

cö 

1-^ 
Q 


2 
Zug 


ao 0 

t~ CO 
CN — " 


A 

II. 
16 


7. 

lY 

16 


3. 

16 


2315 

1 49fi 

3741 




+ 21 


10,5 


21 


30 


DU,0 

für 
1400 






95 


97 


115 




48 


1-3 


51 


Brandenburg 
647 T. 
u. W. 

1916 


2 


160 


•o 

0) 

o 


328 


731 
472 


526 
340 


6'/2 

4 


c 

cö 

Q 


2 
Zug 


in 10 

CN 


XII. 
15 


9. 

IV. 
16 


1. 

v; 

16 


2329 
1261 

3590 


768 


+ 14 


9,5 


17,5 


24 


53,5 






82 


99 


116 




34 


5-6 


52 


Friedrichshafen 
997 T. 
41 A. T. 

1917 


2 


150 


N 

CQ 


327 


568 
460 


409 
331 


5 
4 


■a 


2 
Zug 


0 00 
CO 

CN 


X. 
16 


4. 
IV. 
17 


30. 
IV. 
17 


2323 
1402 

3725 


759 


+ 9 


9 


16 


20 








88 


108 


121 


88 


22 


3-5 


53 


Friedrichshafen 
678 T. 
41 A. 

1916 


2 


150 


N 
C 

0) 

CQ 


326 


630 
453 


453 
328 


6 
4 


CJ 

tc 

0) 

ce: 


2 
Zug 


00 10 
in 

CN T-T 


19. 

. II. 
16 


30. 
VIII. 
16 


27. 
IX. 
16 


2288 
1424 

3712 


768 


+ 13 


9 


18 


25 








85 


101,5 


117 




37 


4—6 


54 


Friedrichshafen 
300 G. 

35 

1916 


2 


160 


CO 

0) 

-a 

CJ 

l-H 


332 


778 
778 


560 
560 


6«/4 
6''V4 


"cö 

OJ 

c 


2 

Druck 


0 CO 

CO in 

CN r-T 


24. 
III. 
15 


2. 
II. 
16 


24. 

V. 
16 


2292 
1251 
3543 


745 


+ 10 


6,5 


13 


17 


22 


34 


62 


75 


95i98 


114 




31 
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Zweimotorige flu^zeuie 
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Abmessungen 




Metazentrische 


Zeichnung 


Stabilitätsblatt 






Tragende Fläche 


1 


Ruder 




1 




Schwimmer 






Belastung 


Höhe 


für 0« 




E 


£1 Tragende 
3 Fläche 


obere 

untere 

Spann- 
weite 

m 


obere 

untere 

Trag- 
decktiefe 

m 


■§ Querruder 


■g Höhenruder 


"1 Seitenruder 


N 

n 

< 


3 größte Länge 


3 größte Breite 


o 

0) 

O 
kg 


"3 
x: 

1 


■+-* 

CJ 

Ü 

kg 


n3 
JT 
C 

/l 


4) 

x: 
o 

cc 
u 

H 

kg/qm 


o 
o 

:5 

kg/PS 


Quer- 
neigung 

MG 
m 


Längs- 
neigung 

MIG 
m 


Nr. 


Seite 


Nr. 


Seite 


Bemerk- 
une;en 


Laufende Num 


30 


1 2^ 


32 


33 


34 


i Orr 

j 35 


36 


37 


38 


39 


40 


41 


42 


43 


44 


45 


' 46 . 


:. 47 




1 49 


50 




88,94 


19,10 
17,96 


2,35 
2,35 


4,80 


3,80 


1,5 


2 


7,10 


0,90 


147 


3400 


0,04 


39,7 


10,78 






3 


9 


— 


— 




48 


100,8 


21,00 
21,00 


2,50 
2,50 


6,48 


1,80 


2,08 


2 


6,60 


1,07 


169 


3800 


0,044 


37,56 


10,95 


11,82 


3,90 


13 


19 


— 


— 




49 


100,8 


21,00 
21,00 


2,40 
2,40 


5,40 


2,10 


2,20 


2 


6,63 


1,06 


192 


3500 


0,055 


37,11 


11,10 


11,72 


4,43 


14 


20 


— 






50 


100,8 


21,00 
21,00 


2,40 
2,40 


5,40 


2,10 


2,20 


2 


6,63 


1,06 


193 


3600 


0,054 


35,61 


10,95 


n,70 


4,43 


14 


20 


— 


— 




51 


112,5 


22,00 
20,97 


2,85 
2,85 


6,00 


3,28 


2.60 


2 


8,58 


1,00 


161 


3850 


0,041 


33,11 


11,39 






31 


37 


— 


— 




52 


112,5 


21,96 
20,86 


2,85 
2,85 


2,88 


3,08 


2,42 


2 


8,46 


1,27 


171 


3700 


0,0462 


33 


11,40 


16,10 


10,65 


32 


38 








53 


100 


23,74 
21,62 


2,50 
2,50 


8,35 


3,50 


2,25 


2 


7,22 


0,915 


170 


3450 


0,049 


35,43 


10,60 


24,91 


7,37 


33 ; 

i 
1 


39 








54 
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Zweimotorige flu^zeu^e 



Laufende Nummer 


See-Flufi'zeup'e 

V A j Xtf w 4^ V 

Firma 
Marine-Nr. Art 
Fabrikbezeichnung 
Jahr 


Motore 


Benzin 
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Zweimotorige flu^zeu^e 
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